
 
      رويكردهاي پژوهشي نو در علوم مديريت فصلنامه       

Journal of New Research Approaches in Management Science   
 Vol 1. No 2. 2018, p 31-49    ٣١- ٤٩، صص١٣٩٦ زمستان .سال اول. شماره دوم        

  ISSN: (2588-5561)                            ) ٥٥٦١-٢٥٨٨شماره شاپا (                        

  

  

  

  اقتصادي توسعه در اي جاده نقل و حمل نقش و بررسي

  )مشهد: موردي مطالعه(

  
  ٢. علي اكبر شمشيردار١دكتر محمد حيدري

  . عضو هئيت علمي گروه مديريت دانشگاه آزاد اسلامي واحد نيشابور. ايران١

  احد نيشابور. ايران. دانشجوي كارشناسي ارشد. گروه مديريت. گرايش بين الملل. دانشگاه آزاد اسلامي و٢

  

  چكيده
روش . هدف از انجام اين تحقيق بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه اقتصادي شهر مشهد بود

، روش نمونه گيري. از نظر زماني مقطعي و از نوع مطالعات كاربردي است، به روش پيمايشي، تحقيق

و شركت هاي حمل و نقل شهر انتخاب  نفر از كارشناسان موسسه ها ٢٤٥تصادفي ساده است كه تعداد 

در اين پژوهش از آزمون . اين تحقيق با استفاده از ابزار پرسشنامه محقق ساخته استفاده شده است. اندشده

دهد كه: حمل و نقل ها نشان مييافته. آماري رگرسيون تك متغيره و آزمون فريدمن استفاده شده است

ين پاسخ گويان مورد مطالعه تأثير معني داري دارد. حمل و نقل اي در توسعه اقتصادي مشهد در بجاده

اي در تنوع شغلي ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعه تأثير معني داري دارد. حمل و نقل جاده

اي در اقتصاد خانواده و معيشت ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعه تاثير معني داري دارد. جاده

اي در اشتغال ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعه تاثير معني داري دارد. حمل نقل جاده حمل و

  اي در افزايش درآمد ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعه تاثير معني داري دارد. و نقل جاده

 ،اشتغال ،نواده و معيشتاقتصاد خا ،تنوع شغلي ،توسعه اقتصادي ،ايحمل و نقل جاده كليدي:هايواژه

  درآمد
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  * * * * * * * *             ١٣٩٦زمستان  ،  دوم ، شمارهسال اول ژوهشي نو در علوم مديريترويكردهاي پفصلنامه /  ٣٢

 
  مقدمه (بيان مسأاله و ضرورت پژوهش)

 و تجارت، بهبود بازرگاني پذيرند. رشدمي تأثير يكديگر از راحتي به اقتصادي عوامل و نقل و حمل

 جامعه در و نقل تقاضاي حمل افزايش موجب توليدات و خدمات كشاورزي، گستردگي وضعيت

 دو است. اين تأثيرگذار جامعه نظام اقتصادي وريبهره افزايش در هم نقل و حمل بخش كاراييشود. مي

 بخش در گذاري كشورها، سرمايه كلان اقتصاد كنند. در بررسيمي تقويت را يكديگر پيوسته طور به

 در گذاري دارد. سرمايه سزايي به افزوده، نقش ارزش و ملي توليد ناخالص افزايش در نقل و حمل

 حمل هايهزينه در كاهش باعث همچنين و شده اقتصادي رشد باعث مستقيم طور قتصادي بها زيربناهاي

 در نتيجه شده تجاري جريان در افزايش باعث نقل و حمل هايهزينه در كاهش اين است؛ نقل شده و

 از نقلي و حمل هايبخش زيرساخت رو اين از شود.مي ممكن اقتصادي رشد و تجاري جريان افزايش

 يسامانده و بهبود و زمينه اين دقيق در و مناسب ريزيبرنامه و است برخوردار زيادي اهميت

 اقتصاد بر مطلوبي شده، اثرات توليد و بهره برداري هايهزينه كاهش باعث نقل و حمل هايزيرساخت

  ).٢٠٠٦، ١بوپن( گذاردمي جامعه يك

 روندي داراي كشور عمراني اعتبارات كل زا نقل و حمل بخش عمراني اعتبارات با توجه به اين كه سهم

 و نرژي، آموزشصنعت، مخابرات، ا همچون نو هايزمينه و هاافق گشوده شدن نيز آن است. دليل نزولي

 توسعه تحقق در نقل و حمل زيربنايي نقش به با عنايت حال اين باشد. بامي اخير هايدهه در غيره

 معيارهاي با همپاي و كارا، توانا و نقلي حمل هايشبكه و هاسيستم از برخورداري لزوم و اقتصادي

. گردد مبذول تري شايسته توجه ترابري و راه بخش در گذاري سرمايه به نسبت تا طلبدالمللي، ميبين

 اين ركشور بيانگ اقتصاد كل و نقل و حمل بخش در افزوده ارزش و سرمايه تشكيل روند همچنين

در  پتانسيل اين و باشدمي برخوردار بالاتري بالقوه پتانسيل از بالنسبه لنق و حمل بخش كه است واقعيت

 بالاتر مراتب به قانوني هايمحدوديت و سرمايه بازگشت نرخ بودن كم همچون مشكلاتي رفع صورت

  . )١٣٩٠كريم زاده و همكاران، ( گرفت قرار خواهد كنوني سطح از

قل مشغول به كار است لذا مشكلات مربوط به اين بخش با توجه به اين كه محقق خود در بخش حمل و ن

توان به مواردي چند اشاره كرد. با توجه به اين كه شهر مشهد يك شهر را كاملا اشراف دارد براي نمونه مي

مذهبي است و سالانه جمعيت زيادي تحت عنوان گردشگران مذهبي چه از داخل كشور و جه از بيرون به 

هستند اين تعداد جمعيت نياز مبرم حمل و نقل دارند كه اين حمل و نقل براي  شهر مشهد در رفت و آمد

اين شهر به يك معضل تبديل شده است و از سوي ديگر اين تعداد جمعيت نياز به كالا دارند كه اين كالا 

تهيه  شود لذا نياز بهبايد به كمك حمل و نقل تهيه شود چون تمام اين نياز در داخل شهر مشهد تامين نمي

                                                
1. Boopen 
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  ٣٣ / بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه ي اقتصادي (مطالعه موردي: مشهد)

 
با توجه به اهميت اين متغيرها اين تحقيق به دنبال اين سوال است كه حمل و نقل . باشدآن از بيرون شهر مي

  اي در توسعه اقتصادي مشهد چه نقشي دارد؟جاده

  

  پيشينه تحقيق
شد اقتصادي رسرمايه گذاري بر  هايزيرساختتاثير  ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٨٨( تقوي و محمدي

ر اكثر قتصادي جوامع دانقش و اهميت سرمايه گذاري در فرآيند رشد و توسعه كنند كه يان ميب ايران

 گذاري و رمايهسنظريات رشد و توسعه اقتصادي مورد تاكيد قرار گرفته است. با توجه به كمبود منابع 

 ر درنسبي يك كشو هايمزيتضرورت تخصيص بهينه اين منابع جهت تحريك رشد اقتصادي، لازم است 

ين ه مولدتربذاري گزمينه تخصيص منابع سرمايه گذاري، به درستي شناسايي شده و با هدايت منابع سرمايه 

   هم گردد.تصادي فرازمينه استفاده كارآمد از منابع محدود در جهت تسريع رشد اق هابخشو كارآمدترين 

نقل بر رشد  واري در بخش حمل تاثير سرمايه گذ) در تحقيقي تحت عنوان ١٣٨٨( بابا زاده و همكاران

بطه ايي كه رار الگوهاي رشد، برخي از الگوهاخير مبتني ب هايكنند كه پيشرفتبيان مياقتصادي در ايران 

ر ت. اين ام، معرفي نموده اسدهندميبين مخارج سرمايه گذاري عمومي با رشد بلندمدت اقتصادي را نشان 

گار خشي) سازي و بين اندازه دولت و رشد اقتصادي (در سطح جمعبا ساير مطالعات پيرامون بررسي رابطه ب

  . باشدمي

كه  كننديميان ب حمل و نقل جاده اي؛ مسائل و راهكارها ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٨٩تركان و شهبازي(

. در اين رودير م، يكي از الزامات مهم رشد اقتصادي و افزايش رفاه عمومي به شماهارساختيتوسعه ز

 ونقل جاده اي، از اهميت ويژه اي برخوردار است،ونقل، و به ويژه، شبكه حملحمل يهارساختي، زميان

ؤثري در اقتصادي و اجتماعي در خود اين بخش، نقش م يهاونقل، علاوه بر بهبود شاخصزيربناهاي حمل

مكان ان ايجاد ونقل و ترابري، ضماقتصاد دارد، به علاوه، بسترهاي مناسب حمل يهارونق ديگر بخش

 ش فعال درارزنده اي جهت اعمال نق يها، فرصتيالمللنيونقل بترانزيت و حمل يهاتياز قابل يمندبهره

 . كنديفراهم م يالمللنيمعادلات ب

 تأثيراقتصادي و بررسي  هايزيرساختگذاري در سرمايه  ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٩٠( اكبريان، قائدي

هت جلازم  ايجاد شرايط اهداف اقتصادي كشورها، ترينمهميكي از كنند يان ميب آن بر رشد اقتصادي

و رشد  فزايش توليد. از جمله شرايط لازم جهت اباشدميافزايش توليد ناخالص داخلي و رشد اقتصادي 

اقتصادي به  هايزيرساختگذاري در اقتصادي است. سرمايه  هايزيرساختگذاري در  اقتصادي، سرمايه

د اثرات قاضا، ايجاعوامل توليد، گسترش محدوده بازار، تعادل عرضه و ت وريبهرهكلي با افزايش  طور

تصادي شد اقجانبي، ايجاد شرايط رقابتي بهتر و همچنين افزايش سطح رفاه باعث افزايش توليد و ر

  شوند.مي
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 حمل و نقل بر رشد هايزيرساختبررسي تأثير توسعة  ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٩٣( پهلواني و همكاران

مثبت  تصادي تأثيركه متغير شاخص زيرساخت حمل و نقل بر رشد اقنشان داد  ايران هاياستاناقتصادي 

 . دارد

 اند. درهند پرداخته در شهري نقل و حمل و شدن شهري تحليل به ايمقاله در )٢٠٠٣( ٢سينگ و پادام

 در حياتي نقشي شهرها نظر نويسندگان . بهاست سياست يك براي طرحي هاآن تحقيقي كار حقيقت

نهادي،  هايزيرساخت به شدت به شهرها دارند. توسعة پايدار كشور پيشرفت و اقتصادي رشد افزايش

 آنچه و است بيشتر نقل و حمل هايزيرساخت اهميت اين زمينه است. در وابسته فيزيكي و اجتماعي

  ). ٢٠٠٦، ٣است (بوپن شهري نقل و حمل هايسياست از هايضروري است، مجموع امر اين تسهيل براي

 ضرايب و٢ SLSمتغيرهاي ابزاري تخمين روش دو از استفاده با تحقيقي ) در٢٠٠٣( ٤كيم و الحق عمران

 رشد ارتباطات و و نقل و حمل در بخش دولتي گذاريسرمايه ميان علي تركيبي، رابطة تصادفي و ثابت

 بر .اندكرده آزمون١٩٧٠-٨٧٧٠دوره طي توسعه حال كشور در ١٥ هايداده از استفاده با را اقتصادي

 و نقل و حمل بخش در عمومي گذاريسرمايه تفاضل اول تحقيق، ضريب وقفة اين نتايج اساس

 نتايج .است بوده معنا بي آماري لحاظ از و مثبت آن دوم وقفة ضريب معنادار و و ارتباطات، منفي

رشد  گرنجري علت ارتباطات و نقل و حمل بخش در دولتي گذاري سرمايه كه دهدنشان مي تحقيق

 و حمل دولتي در گذاري سرمايه پوياي اثر از حاكي نتايج همچنين .است شده داده تشخيص اقتصادي

 بخش در دولتي گذاري تحقيق، سرمايه اين نتايج اساس بر نهايت در .است بوده اقتصادي رشد بر نقل

 تشخيص اقتصادي رشد گرنجري علت داشته و اقتصادي رشد بر پويا يريتأث ارتباطات و نقل و حمل

  است. شده داده

 رشد و مستقيم خارجي گذاري سرمايه بر هازيرساخت بررسي تأثير ) به٢٠١٢( ٥كيوم آب و كاچو

اند روش استفاده شده در اين تحقيق پرسشنامه اي بوده است. توسعه پرداخته حال در كشورهاي اقتصادي

 درجه و انساني ها، سرمايهبازار، زيرساخت اندازه مانند معنادار عواملي تأثير از حاكي تحقيق نتايج

 كشورهاي در اقتصادي رشد افزايش مستقيم خارجي و گذاري سرمايه جذب بر تجاري آزادسازي

 سرماية متغيرهاي از طريق غيرمستقيم طور مستقيم خارجي به گذاري سرمايه چنانكه است نامبرده

 بر تنهايي مستقيم خارجي به گذاري سرمايه مستقيم تأثير از بيش همواره زيرساختي و يزيكي، انسانيف

  است. بوده كشورها اقتصادي رشد

                                                
1. Padam & Singh 
2. Boopen 
3. Emranul Haqe & Kim 
4. Kachoo & Abqum 
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  ٣٥ / بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه ي اقتصادي (مطالعه موردي: مشهد)

 
روش ( حمل و نقل و رشد اقتصادي هايزيرساخت) در تحقيقي تحت عنوان ٢٠١٤(نو همكارا ٦باداليان

نتايج آزمون وجود بيش از يك بردار نشان داد كه هاي تابلويي براي ارمنستان، گرجستان و تركيه) داده

همچنين نتايج  .كه سيستم تحت بررسي ثابت در بيش از يك جهت ثابت شده است دهدميجمعي نشان 

كلي حمل و نقل تاثير مثبت و معني داري بر رشد اقتصادي  طور بهتشكيل جاده، راه آهن  نشان داد كه

طه دو طرفه بين رشد اقتصادي و سرمايه گذاري در زيرساخت، و دراز مدت دارد. به طور كلي، وجود راب

دو كوتاه و بلند مدت نشان داده زيربنايي در هر  هايگذاريبين جاده و راه آهن مسافر را حمل و سرمايه 

  د.ش

) در مقاله اي تحت عنوان حمل و نقل جاده بر رشد اقتصادي در نيجريه نشان داد كه ٢٠١٥و همكاران( ٧پيتر

ر مثبت بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي در نيجريه، بر اساس يافته، پيشنهاد شد كه دولت بايد با تأثي

هاي هاي سازگار و موثر كه دسترسي حمل و نقل جاده و فعاليتتوسعه جاده و تعمير و نگهداري، سياست

  كسب و كار را تسهيل و تضمين كند. 

  

  هاي پژوهش فرضيه
 . اري دارددر معني توسعه اقتصادي مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعه تأثياي در ــ حمل و نقل جاده

 . دارد عني داريأثير ماي در تنوع شغلي ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعه تــ حمل و نقل جاده

ير لعه تأثاورد مطماي در اقتصاد خانواده و معيشت ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان ــ حمل و نقل جاده

 . معني داري دارد

 رد. داري دا ر معنياي در اشتغال ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعه تأثيــ حمل و نقل جاده

اري ر معني ده تأثياي در افزايش درآمد ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطالعــ حمل و نقل جاده

  دارد. 

 
  تحقيق روش

يفي توص تحقيقات يزمره در روش لحاظ از و است كاربردي تحقيق يك دفه نظر از حاضر تحقيق

 ايكتابخانه منابع زا پرسشنامه، استفاده شامل تحقيق اين در اطلاعات گردآوري دارد. ابزار قرار پيمايشي

نظران، صاحب راستماع نظ و تحقيق يحوزه در شده انجام مطالعات بررسي از پس باشد.اينترنتي مي و

 ررسيب جهت همچنينگرديد.  توزيع نهايت بازنگري، در و آزمون پيش از و پس طراحي نامهپرسش

 با مرتبط و تبرالكترونيكي مع مجلات و هاسايت از ايكتابخانه منابع بر علاوه شده انجام مطالعات

  است. شده گرفته بهره موضوع

                                                
1. Badalyan 
2. PETER 
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  * * * * * * * *             ١٣٩٦زمستان  ،  دوم ، شمارهسال اول ژوهشي نو در علوم مديريترويكردهاي پفصلنامه /  ٣٦

 
  هاتحليل داده

 ن داد كهيان نشاجنسيت پاسخ گوتوزيع فراواني ت كه در اين بخش به بررسي آمار توصيفي متغيرها پرداخ

 ٢داد كه ن نشا پاسخگويانسن توزيع فراواني درصد زن هستند.  ٢. ١٢درصد پاسخ گويان مرد و  ٨/٧٨

 ٤. ٣١ال و س ٤٠تا  ٣٠درصد پاسخ گويان بين  ٨. ١٨درصد از پاسخ گويان كمتر از سي سال دارند و 

ع فراواني توزيسال سن دارند.  ٥٠رصد از پاسخ گويان بيشتر از د ٨. ٤٧سال و  ٥٠تا  ٤٠درصد بين

ك تحصيلي زير درصد از پاسخ گويان بيان كردند كه داراي مدر ٩. ٤نشان داد كه تحصيلات پاسخ گويان

پاسخ گويان بيان  از ٢٢درصد كارشناسي و  ٨. ٤٠، درصد كارداني ٥. ٢٤، درصد ديپلم ٨. ٧، ديپلم هستند

 ٢داد كه  نشان انسابقه كار پاسخ گويتوزيع فراواني . كارشناسي ارشد و بالاتر هستند كردند كه داراي

، سال ١٠تا  ٥ن درصد بي ٨. ١٨، سال سابقه خدمت دارند ٥درصد از پاسخ گويان بيان كردند كه كمتر از 

ل سابقه سا ١٥ درصد از پاسخ گويان بيان كردند كه بيشتر از ٨. ٤٧سال و  ١٥تا  ١٠درصد بين  ٤. ٣١

  . خدمت دارند

 
  استنباطي آمار

 ثير معنيلعه تأاي در توسعه اقتصادي مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطافرضيه اول: حمل و نقل جاده

  .داري دارد

ي عه اقتصادتوس، يايعني قصد داريم كه از طريق حمل و نقل جاده . در اين فرضيه ما قصد پيش بيني داريم

ير زج آن در ه نتايكبنابراين بايد از روش رگرسيون تك متغيره استفاده نماييم . مشهد را پيش بيني كنيم

  . نمايش داده شده است

  

  : خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني توسعه اقتصادي مشهد١جدول 
  بر اساس حمل و نقل جاده اي 

  متغير  مدل
ضريب 

  Rهمبستگي 
R2  

مجذور ضريب 

  همبستگي جامعه

خطاي استاندارد 

  ونرگرسي

  ١ .٠٢٣٤٥  ٠ .٠٨٤  ٠ .٠٩٩  ٠ .٣١٥  حمل و نقل جاده اي  ١

  

ه اقتصادي توسعدرصد از واريانس مشترك ١٠شود حمل و نقل جاده اي حدودا در اين جدول ملاحظه مي

  كند. تعيين ميمشهد را 
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  ٣٧ / بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه ي اقتصادي (مطالعه موردي: مشهد)

 
  )Anova( جدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون: ٢جدول 

  مجموع مجذورات  متغير  مدل
 درجه

  آزادي

 ميانگين

  مجذورات
F سطح معناداري  

  

١  

  

  ٠ .٤٥٣ ١  ٠ .٤٥٣  رگرسيون

 ٢٤٣  ٩٧٢ .٢٨٥  باقي مانده  ٠ .٠٠١  ١ .٢٥٦
١٧٧ .١  

 ٢٤٤  ٤٢٤ .٢٨٦  كل

  

بنابراين  به شده معني دار استمحاس Fشود فوق مشاهده مي همان گونه كه در جدول تحليل واريانس

ل و نقل تقل (حماساس متغيرمس (توسعه اقتصادي) بر بيني متغير وابستهتوان گفت مدل فوق براي پيش مي

  . معنادار مي باشد اي)جاده

 متغيره) تكضرايب متغيرها (در رگرسيون : ٣جدول 

 بتا متغير
خطاي استاندارد ضريب 

 بتا

ضرايب استاندارد شده 

 بتا
t 

سطح 

 معناداري

  ٠٠٠ .٠  ٩٣٦ .١٦  ٢٠٦ .  ٤٩٠ .٣ عدد ثابت

  ٠٠١ .٠  ٦٢٠ .٩  ٣١١ .  ٠٥٣ .  ١٣٣ . قل جاده ايحمل و ن

  

و همان . ) است٣١١. ٠( حمل و نقل جاده ايشده بتا مربوط به  دهد كه ضرايب استانداردنشان مي ٣جدول 

جاده اي  دهد حمل و نقلان ميمي باشد كه نش ٠٠١. ٠گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن 

  عه اقتصادي شهر مشهد مي باشد. بيني كننده مناسبي براي توسپيش

أثير تطالعه ماي در تنوع شغلي ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد حمل و نقل جاده فرضيه دوم:

  .معني داري دارد

  
  : خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني تنوع شغلي ساكنان مشهد٤جدول 

  بر اساس حمل و نقل جاده اي 

  متغير  مدل
ضريب 

  Rهمبستگي 
R2  

جذور ضريب م

  همبستگي جامعه

خطاي استاندارد 

  رگرسيون

١  
حمل و نقل 

  ايجاده
٠ .٩٥٨٦٢  ٠ .١٦٠  ٠ .١٦٧  ٠ .٤١٠  

شغلي  تنوعدرصد از واريانس مشترك ١٧شود حمل و نقل جاده اي حدودا در اين جدول ملاحظه مي

  كند. تعيين ميساكنان مشهد را 
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  * * * * * * * *             ١٣٩٦زمستان  ،  دوم ، شمارهسال اول ژوهشي نو در علوم مديريترويكردهاي پفصلنامه /  ٣٨

 
  )Anova( رسيونجدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگ :٥جدول 

  سطح معناداري F  مجذورات ميانگين  درجه آزادي  مجموع مجذورات  متغير  مدل

  

١  

  

  ١٢٤ .٠ ١  ١٢٤ .٠  رگرسيون

 ٢٤٣  ١٤٢ .٢٥٦  باقي مانده  ٠ .٠٠٠  ٢ .١٣٤
٤٨٩ .١  

 ٢٤٤  ٣٦٩ .١٤٨  كل

  

بنابراين  استبه شده معني دار محاس Fفوق مشاهده مي شود  همان گونه كه در جدول تحليل واريانس

نقل  مل و(ح توان گفت مدل فوق براي پيش بيني متغير وابسته(تنوع شغلي) بر اساس متغيرمستقلمي

  . معنادار مي باشد اي)جاده

 متغيره) تكضرايب متغيرها (در رگرسيون : ٦جدول 

 بتا متغير
خطاي استاندارد 

 ضريب بتا

ضرايب استاندارد 

 شده بتا
t سطح معناداري 

  ٠٠٠ .  ٣٤٥ .١٢   ٢٤١ .٠  ٨٥٦ .٤ عدد ثابت

  ٠٠١ .  ٢٤٥ .١٠  ٣٩٢ .٠  ٠٩٨ .٠  ٢٦٥ .٠ حمل و نقل جاده اي

  

و همان . ) است٣٩٢. ٠( حمل و نقل جاده ايشده بتا مربوط به  دهد كه ضرايب استانداردنشان مي ٦جدول 

ده اي پيش جا دهد حمل و نقلباشد كه نشان ميمي ٠٠١. ٠ري آن شود سطح معنا داگونه كه مشاهده مي

  باشد. اي تنوع شغلي ساكنان شهر مشهد ميبيني كننده مناسبي بر

ن مورد خ گويااي در اقتصاد خانواده و معيشت ساكنان مشهد در بين پاسفرضيه سوم: حمل و نقل جاده

  .مطالعه تاثير معني داري دارد

   

  اكنان مشهد: خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني اقتصاد خانواده و معيشت س٧جدول 
  بر اساس حمل و نقل جاده اي

  متغير  مدل
ضريب 

  Rهمبستگي 
R2  

مجذور ضريب 

  همبستگي جامعه

خطاي استاندارد 

  رگرسيون

  ٠ .٨٦٥٤٢  ٠ .٢٠٩  ٠ .٢١٦  ٠ .٤٦٥  حمل و نقل جاده اي  ١

  

 اد خانواده واقتصدرصد از واريانس مشترك ٢٢شود حمل و نقل جاده اي حدودا در اين جدول ملاحظه مي

  كند. تعيين ميمعيشت ساكنان مشهد را 
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  ٣٩ / بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه ي اقتصادي (مطالعه موردي: مشهد)

 
  )Anova( جدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون:  ٨جدول 

  مجموع مجذورات  متغير  مدل
درجه 

  آزادي
  سطح معناداري F  مجذورات ميانگين

  

١  

  

  ٣٤٨ .٠ ١  ٣٤٨ .٠  رگرسيون

٢٤٥. 

١١  
٠ .٠٠١  

 ٢٤٣  ٢٤٨ .١٣٥  باقي مانده
٨٩٤ .٦  

 ٢٤٤  ٤٥٦ .١٣٩  كل

  

بنابراين  به شده معني دار استمحاس Fشود فوق مشاهده مي همان گونه كه در جدول تحليل واريانس

مل رمستقل(حس متغي(اقتصاد خانواده و معيشت) بر اسا توان گفت مدل فوق براي پيش بيني متغير وابستهمي

  . معنادار مي باشد و نقل جاده اي)

 متغيره) تك ضرايب متغيرها (در رگرسيون: ٩جدول 

 بتا متغير
خطاي استاندارد 

 ضريب بتا

ضرايب استاندارد 

 شده بتا
t سطح معناداري 

  ٠٠٠ .  ٢٨٩ .١٣   ٢٣٤ .١  ٤٢٥ .٩ عدد ثابت

  ٠٠٠ .  ٢٣٤ .١١  ٤١٠ .٠  ٢٣٥ .٠  ٣١٥ .٠ حمل و نقل جاده اي

  

و همان . ) است٤١٠. ٠( حمل و نقل جاده ايشده بتا مربوط به  دهد كه ضرايب استانداردنشان مي ٨جدول 

جاده اي پيش  مي باشد كه نشان مي دهد حمل و نقل٠٠٠. ٠گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن 

  بيني كننده مناسبي براي اقتصاد خانواده و معيشت ساكنان شهر مشهد مي باشد. 

ي اثير معنتطالعه اي در اشتغال ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد محمل و نقل جاده فرضيه چهارم:

  .داري دارد

  : خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني اشتغال ساكنان شهر مشهد١٠جدول 
  بر اساس حمل و نقل جاده اي 

  متغير  مدل
ضريب 

  Rهمبستگي 
R2  

مجذور ضريب 

  همبستگي جامعه

خطاي استاندارد 

  رگرسيون

  ٠ .٩٧٨٤٥  ٠ .١٤٥  ٠ .١٥١  ٠ .٣٨٩  حمل و نقل جاده اي  ١
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  * * * * * * * *             ١٣٩٦زمستان  ،  دوم ، شمارهسال اول ژوهشي نو در علوم مديريترويكردهاي پفصلنامه /  ٤٠

 
ال ساكنان اشتغدرصد از واريانس مشترك ٢٢شود حمل و نقل جاده اي حدودا ل ملاحظه ميدر اين جدو

  كند. تعيين ميمشهد را 

  

  )Anova( جدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون: ١١جدول 

  مجموع مجذورات  متغير  مدل
درجه 

  آزادي

 ميانگين

  مجذورات
F سطح معناداري  

١  

  ٩٨٥ .٠ ١  ٩٨٥ .٠  رگرسيون

 ٢٤٣  ٣٦٩٨ .١٠٢  باقي مانده  ٠ .٠٠٣  ٣ .٥٦٨
١٠٢ .١  

 ٢٤٤  ٤٥٢٣ .١٠١  كل

  

ت بنابراين به شده معني دار اسمحاس Fفوق مشاهده مي شود  همان گونه كه در جدول تحليل واريانس

 اي)جاده و نقل (حمل اساس متغيرمستقل (اشتغال) بر توان گفت مدل فوق براي پيش بيني متغير وابستهمي

  . مي باشد معنادار

 متغيره) تكضرايب متغيرها (در رگرسيون : ١٢جدول 

 بتا متغير
خطاي استاندارد 

 ضريب بتا

ضرايب استاندارد شده 

 بتا
t 

سطح 

 معناداري

  ٠٠٠ .  ٤٥٧ .١٢   ٦٩٤ .٠  ٤٥٢ .٦ عدد ثابت

  .٠٠١  ١٩٤ .٩  ٢٩٧ .  ١٩٠ .٠  ٢١٧ .٠ حمل و نقل جاده اي

  

و  ) است.297. ٠( نقل جاده اي وحمل دارد شده بتا مربوط به دهد كه ضرايب استاننشان مي ١٢جدول 

و نقل جاده اي  باشد كه نشان مي دهد حملمي ٠٠١. ٠همان گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن 

  پيش بيني كننده مناسبي براي اشتغال ساكنان شهر مشهد مي باشد. 

ير العه تاثورد مطكنان مشهد در بين پاسخ گويان ماي در افزايش درآمد سافرضيه پنجم: حمل و نقل جاده

  .معني داري دارد

  : خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني درآمد ساكنان شهر مشهد١٣جدول 
  بر اساس حمل و نقل جاده اي 

  متغير  مدل
ضريب 

  Rهمبستگي 
R2  

مجذور ضريب 

  همبستگي جامعه

خطاي استاندارد 

  رگرسيون

  ٠ .٧٦٥٤٨  ٠ .١٥٧  ٠ .١٦٨  ٠ .٤١٠  حمل و نقل جاده اي  ١

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jn

ra
im

s.
ir

 o
n 

20
26

-0
5-

22
 ]

 

                            10 / 20

http://jnraims.ir/article-1-29-en.html


  ٤١ / بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه ي اقتصادي (مطالعه موردي: مشهد)

 
د ساكنان درآمدرصد از واريانس مشترك ٢٢شود حمل و نقل جاده اي حدودا در اين جدول ملاحظه مي

  كند. تعيين ميمشهد را 

  

  )Anova(جدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون ١٤جدول 

  مجموع مجذورات  متغير  مدل
درجه 

  آزادي

 ميانگين

  مجذورات
F  سطح معناداري  

  

١  

  

  ٢٥٤ .١ ١  ٢٥٤ .١  رگرسيون

 ٢٤٣  ٤٥٦١ .٩٨  باقي مانده  ٠ .٠٠٢  ٤ .٥٨٩
٦٣٢ .٥  

 ٢٤٤  ٣٩٨٧ .٩٧  كل

  

ت بنابراين به شده معني دار اسمحاس Fفوق مشاهده مي شود  همان گونه كه در جدول تحليل واريانس

 اده اي)نقل ج و(حمل  ستقل(درآمد) بر اساس متغيرم توان گفت مدل فوق براي پيش بيني متغير وابستهمي

  . معنادار مي باشد

 متغيره) تكضرايب متغيرها (در رگرسيون  :١٥جدول 

 بتا متغير
خطاي استاندارد 

 ضريب بتا

ضرايب استاندارد 

 شده بتا
t 

سطح 

 معناداري

  ٢٤٥ .١ ٤٧٨ .١١ عدد ثابت
١١. 

٣٦٩ 
. ٠٠٠ 

 ٠٠٠ . ١٤٢ .٧ ٣٤٨ .٠ ٨٧٠ .٠ ٣٢٠ .٠ حمل و نقل جاده اي

  

و ت. ) اس٣٤٨. ٠( حمل و نقل جاده ايد شده بتا مربوط به دهد كه ضرايب استاندارنشان مي ١٥جدول 

و نقل جاده اي  باشد كه نشان مي دهد حملمي ٠٠٠. ٠همان گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن 

  پيش بيني كننده مناسبي براي درآمد ساكنان شهر مشهد مي باشد. 

  

  يه هاي تحقيق و نتايج آزمون فريدمن بر اساس نگاه پاسخ گويان رتبه بندي فرض
 مود زيراندي نبنتايج حاصل از آزمون فريدمن نشان مي دهد كه مي توان مولفه هاي فرضيه ها را رتبه 

رد مي شود  ٠٥/٠طح آزمون س از p – Valueفرض برابري اين مولفه ها با توجه به كوچكتر بودن 

  . تده اسنگين شان رتبه بندي مي شوند كه نتايج آن در جدول زير گزارش شها بر اساس ميامولفه
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  : نتايج رتبه بندي آزمون فريدمن١٦جدول 

  p – Value  آماره فريدمن  رتبه ميانگين    

  عوامل

 ٨١٦٣ .٣  تنوع شغلي

٠ .٠٤٢ ٨ .٢٨٣ 
 ٦٧٣٥ .٣  اقتصاد خانواده و معيشت

 ٦٥٧١ .٣  اشتغال

 ٦٧٣٥ .٣  درآمد

  

عنادار مآماره فريدمن  توان نتيجه گيري كرد كه تفاوت رتبه ميانگين بر اساسمي ١٥ا توجه به نتايج جدول ب

  است ٠٥/٠آن كمتر از  p – Valueاست چرا كه 

  

  : نتايج ترتيب اولويت فرضيه ها١٧جدول 
  رتبه  ميانگين  عوامل

  ١ ٦٦ .٢  تنوع شغلي

  ٢ ٤٩ .٢  اقتصاد خانواده و معيشت

٧٤  درآمد . ٣ ٢  

  ٤ ٢ .٣٨  اشتغال

  

حمل و نقل ، وياننفر از پاسخگ ٢٤٥مي توان نتيجه گيري كرد كه از ديدگاه  ١٧با توجه به نتايج جدول 

  . ارددهر مشهد را در ش اي در اشتغال كمترين تاثيرو حمل و نقل جاده اي در تنوع شغلي بيشترين تاثيرجاده

 
 بحث و نتيجه گيري 

اي ادهنقل ج بررسي شد نشان داد كه حمل و به وسيله آزمون رگرسيون تك متغيره اي تحقيق كههفرضيه

  . اشتغال و درآمد تاثير دارد، اقتصاد خانواده و معيشت، در تنوع شغلي

 ثير معنيلعه تأاي در توسعه اقتصادي مشهد در بين پاسخ گويان مورد مطاحمل و نقل جاده فرضيه اول:

  داري دارد

يون براي پيش بيني توسعه اقتصادي مشهد بر اساس حمل و نقل جاده اي نشان داد كه مدل رگرس نتايج 

همچنين . كندتعيين ميتوسعه اقتصادي مشهد را درصد از واريانس مشترك ١٠حمل و نقل جاده اي حدودا 

محاسبه شده  Fنشان مي دهد كه  )Anovaجدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون ( نتايج

ر است بنابراين مي توان گفت مدل فوق براي پيش بيني متغير وابسته(توسعه اقتصادي) بر اساس معني دا

حمل و نقل جدول ضرايب استاندارد شده بتا مربوط به . معنادار مي باشد (حمل و نقل جاده اي) متغيرمستقل
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  ٤٣ / بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه ي اقتصادي (مطالعه موردي: مشهد)

 
باشد كه نشان  مي ٠٠١. ٠و همان گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن . ) است٣١١. ٠( جاده اي

  . مي دهد حمل و نقل جاده اي پيش بيني كننده مناسبي براي توسعه اقتصادي شهر مشهد مي باشد

أثير تطالعه ماي در تنوع شغلي ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد حمل و نقل جاده فرضيه دوم:

  .معني داري دارد

اي  جاده ان مشهد بر اساس حمل و نقلجدول خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني تنوع شغلي ساكن 

تعيين شهد را متنوع شغلي ساكنان درصد از واريانس مشترك ١٧نشان داد كه حمل و نقل جاده اي حدودا 

 Fاد كهدنشان  )Anovaجدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون ( همچنين نتايج. كندمي

بر  وع شغلي)ته(تنفوق براي پيش بيني متغير وابس محاسبه شده معني دار است بنابراين مي توان گفت مدل

بوط به بتا مر جدول ضرايب استاندارد شده(حمل و نقل جاده اي)معنادار مي باشد و  اساس متغيرمستقل

باشد مي ٠٠١. ٠ و همان گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن. ) است٣٩٢. ٠( حمل و نقل جاده اي

هد مي هر مششده اي پيش بيني كننده مناسبي براي تنوع شغلي ساكنان كه نشان مي دهد حمل و نقل جا

  . باشد

ن مورد خ گويااي در اقتصاد خانواده و معيشت ساكنان مشهد در بين پاسحمل و نقل جاده فرضيه سوم:

  .مطالعه تاثير معني داري دارد

ل و اس حمشهد بر اسخلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني اقتصاد خانواده و معيشت ساكنان م جدول 

خانواده و  اقتصاددرصد از واريانس مشترك ٢٢اي حدودا اي نشان داد كه حمل و نقل جادهنقل جاده

رگرسيون  جدول آزمون تحليل واريانس يك طرفههمچنين . كندتعيين ميمعيشت ساكنان مشهد را 

)Anova(  نشان داد كهF ي پيش بينيمدل فوق برا دار است بنابراين مي توان گفتمحاسبه شده معني 

د و ر مي باشعنادامتغير وابسته(اقتصاد خانواده و معيشت) بر اساس متغيرمستقل (حمل و نقل جاده اي) م

ه مشاهده مي شود كو همان گونه . ) است٤١٠. ٠( حمل و نقل جاده ايضرايب استاندارد شده بتا مربوط به 

ي ه مناسبي براحمل و نقل جاده اي پيش بيني كنند دهدمي باشد كه نشان مي٠٠٠. ٠سطح معنا داري آن 

  . اقتصاد خانواده و معيشت ساكنان شهر مشهد مي باشد

ي اثير معنتطالعه اي در اشتغال ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان مورد محمل و نقل جاده فرضيه چهارم:

  .داري دارد

ر اساس حمل و نقل جاده اي نشان داد جدول خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني اشتغال ساكنان مشهد ب

. كندتعيين مياشتغال ساكنان مشهد را درصد از واريانس مشترك ٢٢كه حمل و نقل جاده اي حدودا 

محاسبه شده معني  Fنشان داد كه  )Anovaجدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون (همچنين 

ي متغير وابسته (اشتغال) بر اساس متغيرمستقل دار است بنابراين مي توان گفت مدل فوق براي پيش بين

. ٠( حمل و نقل جاده ايضرايب استاندارد شده بتا مربوط به (حمل و نقل جاده اي) معنادار مي باشد و 
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باشد كه نشان مي دهد حمل مي ٠٠١. ٠و همان گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن ) است. 297

  ناسبي براي اشتغال ساكنان شهر مشهد مي باشد. و نقل جاده اي پيش بيني كننده م

ير العه تاثورد مطاي در افزايش درآمد ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان محمل و نقل جاده فرضيه پنجم:

  .معني داري دارد

شان نه اي جدول خلاصه مدل رگرسيون براي پيش بيني درآمد ساكنان مشهد بر اساس حمل و نقل جاد 

. كنديين ميتعدرآمد ساكنان مشهد را درصد از واريانس مشترك ٢٢جاده اي حدودا  داد كه حمل و نقل

ده معني محاسبه ش Fنشان داد كه  )Anovaجدول آزمون تحليل واريانس يك طرفه رگرسيون (همچنين 

حمل يرمستقل(اس متغ(درآمد) بر اس دار است بنابراين مي توان گفت مدل فوق براي پيش بيني متغير وابسته

) 348 .0( ده ايحمل و نقل جاضرايب استاندارد شده بتا مربوط به معنادار مي باشد و  نقل جاده اي)و 

هد حمل و نقل دباشد كه نشان مي مي ٠٠٠. ٠و همان گونه كه مشاهده مي شود سطح معنا داري آن است. 

دمن زمون فريآندي ه بجاده اي پيش بيني كننده مناسبي براي درآمد ساكنان شهر مشهد مي باشد. نتايج رتب

تر از ري آن كمني دانشان داد كه تفاوت رتبه ميانگين بر اساس آماره فريدمن معنادار است چرا كه سطح مع

اسخگويان، حمل و نفر از پ ٢٤٥است. جدول نتايج ترتيب اولويت فرضيه ها نشان داد كه از ديدگاه  ٠٥/٠

هد ر شهر مشداثير را اي در اشتغال كمترين تنقل جادهاي در تنوع شغلي بيشترين تاثير و حمل و نقل جاده

  .دارد

  

  مقايسه نتايج تحقيق حاضر با تحقيقات مشابه داخلي و خارجي
شد اقتصادي رسرمايه گذاري بر  هايزيرساختتاثير  ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٨٨( تقوي و محمدي

ر اكثر دقتصادي جوامع و توسعه ا نقش و اهميت سرمايه گذاري در فرآيند رشدكنند كه بيان مي ايران

 گذاري و رمايهسنظريات رشد و توسعه اقتصادي مورد تاكيد قرار گرفته است. با توجه به كمبود منابع 

ر نسبي يك كشور د هايمزيتضرورت تخصيص بهينه اين منابع جهت تحريك رشد اقتصادي، لازم است 

ين ه مولدتربذاري گشده و با هدايت منابع سرمايه  زمينه تخصيص منابع سرمايه گذاري، به درستي شناسايي

   هم گردد.تصادي فرازمينه استفاده كارآمد از منابع محدود در جهت تسريع رشد اق هابخشو كارآمدترين 

نقل بر رشد  وتاثير سرمايه گذاري در بخش حمل ) در تحقيقي تحت عنوان ١٣٨٨( بابا زاده و همكاران

بطه يي كه راخي از الگوهااخير مبتني بر الگوهاي رشد، بر هاينند كه پيشرفتكبيان مياقتصادي در ايران 

ر ت. اين ام، معرفي نموده اسدهندميبين مخارج سرمايه گذاري عمومي با رشد بلندمدت اقتصادي را نشان 

ار گخشي) سازي و ببا ساير مطالعات پيرامون بررسي رابطه بين اندازه دولت و رشد اقتصادي (در سطح جمع

  . باشدمي

كه  كننديمبيان  حمل و نقل جاده اي؛ مسائل و راهكارها ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٨٩( تركان و شهبازي

. در اين رودي، يكي از الزامات مهم رشد اقتصادي و افزايش رفاه عمومي به شمار مهارساختيتوسعه ز
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  ٤٥ / بررسي و نقش حمل و نقل جاده اي در توسعه ي اقتصادي (مطالعه موردي: مشهد)

 
اي، از اهميت ويژه اي برخوردار است، ونقل جاده ونقل، و به ويژه، شبكه حملحمل يهارساختيميان، ز

اقتصادي و اجتماعي در خود اين بخش، نقش مؤثري در  يهاونقل، علاوه بر بهبود شاخصزيربناهاي حمل

ونقل و ترابري، ضمن ايجاد امكان اقتصاد دارد، به علاوه، بسترهاي مناسب حمل يهارونق ديگر بخش

ارزنده اي جهت اعمال نقش فعال در  يها، فرصتيالمللنيقل بونترانزيت و حمل يهاتياز قابل يمندبهره

 . كنديفراهم م يالمللنيمعادلات ب

 تأثيراقتصادي و بررسي  هايزيرساختگذاري در سرمايه  ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٩٠( اكبريان، قائدي

هت زم جلاشرايط  ايجاد اهداف اقتصادي كشورها، ترينمهميكي از كنند بيان مي آن بر رشد اقتصادي

و رشد  فزايش توليد. از جمله شرايط لازم جهت اباشدميافزايش توليد ناخالص داخلي و رشد اقتصادي 

اقتصادي به  هايزيرساختگذاري در اقتصادي است. سرمايه  هايزيرساختگذاري در  اقتصادي، سرمايه

د اثرات قاضا، ايجا، تعادل عرضه و تعوامل توليد، گسترش محدوده بازار وريبهرهطور كلي با افزايش 

تصادي شد اقجانبي، ايجاد شرايط رقابتي بهتر و همچنين افزايش سطح رفاه باعث افزايش توليد و ر

  د.شونمي

 حمل و نقل بر رشد هايزيرساختبررسي تأثير توسعة  ) در تحقيقي تحت عنوان١٣٩٣پهلواني و همكاران(

مثبت  تصادي تأثيركه متغير شاخص زيرساخت حمل و نقل بر رشد اقنشان داد  ايران هاياستاناقتصادي 

 . دارد

 اند. درهند پرداخته در شهري نقل و حمل و شدن شهري تحليل به ايمقاله در )٢٠٠٣( ٨سينگ و پادام

 در حياتي نقشي شهرها نظر نويسندگان است. به سياست يك براي طرحي هاآن تحقيقي كار حقيقت

نهادي،  هايزيرساخت به شدت به شهرها دارند. توسعة پايدار كشور پيشرفت و دياقتصا رشد افزايش

 آنچه و است بيشتر نقل و حمل هايزيرساخت اهميت اين زمينه است. در وابسته فيزيكي و اجتماعي

  ). ٢٠٠٦است (بوپن،  شهري نقل و حمل هايسياست از هايضروري است، مجموع امر اين تسهيل براي

 ضرايب وSLS٢ متغيرهاي ابزاري تخمين روش دو از استفاده با تحقيقي ) در٢٠٠٣كيم ( و الحق عمران

 رشد ارتباطات و و نقل و حمل در بخش دولتي گذاريسرمايه ميان علي تركيبي، رابطة تصادفي و ثابت

 بر د.انكرده آزمون١٩٧٠-٨٧٧٠دوره طي توسعه حال كشور در ١٥ هايداده از استفاده با را اقتصادي

 و نقل و حمل بخش در عمومي گذاريسرمايه تفاضل اول تحقيق، ضريب وقفة اين نتايج اساس

 نتايج .است بوده معنا بي آماري لحاظ از و مثبت آن دوم وقفة ضريب معنادار و و ارتباطات، منفي

رشد  گرنجري علت ارتباطات و نقل و حمل بخش در دولتي سرمايه گذاري كه دهدنشان مي تحقيق

 و حمل دولتي در گذاري سرمايه پوياي اثر از حاكي نتايج همچنين ت.اس شده داده تشخيص قتصاديا

 بخش در دولتي گذاري تحقيق، سرمايه اين نتايج اساس بر نهايت در ت.اس بوده اقتصادي رشد بر نقل

                                                
1. Padam & Singh 
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 خيصتش اقتصادي رشد گرنجري علت داشته و اقتصادي رشد بر پويا تأثيري ارتباطات و نقل و حمل

  ت.اس شده داده

 رشد و مستقيم خارجي گذاري سرمايه بر هازيرساخت بررسي تأثير ) به٢٠١٢كيوم ( آب و كاچو

ست. اند روش استفاده شده در اين تحقيق پرسشنامه اي بوده اتوسعه پرداخته حال در كشورهاي اقتصادي

 درجه و انساني هها، سرماييرساختبازار، ز اندازه مانند معنادار عواملي تأثير از حاكي تحقيق نتايج

 يكشورها در اقتصادي رشد افزايش مستقيم خارجي و گذاري سرمايه جذب بر تجاري آزادسازي

 سرماية متغيرهاي از طريق غيرمستقيم طور مستقيم خارجي به گذاري سرمايه چنانكه است نامبرده

 بر تنهايي به مستقيم خارجي گذاري هسرماي مستقيم تأثير از بيش همواره زيرساختي و فيزيكي، انساني

  ت.اس بوده كشورها اقتصادي رشد

قتصادي(روش امل و نقل و رشد ح هايزيرساخت) در تحقيقي تحت عنوان ٢٠١٤( نباداليان و همكارا

ك بردار يش از يبنتايج آزمون وجود نشان داد كه هاي تابلويي براي ارمنستان، گرجستان و تركيه) داده

نتايج  همچنين .كه سيستم تحت بررسي ثابت در بيش از يك جهت ثابت شده است دهدميجمعي نشان 

دي ر رشد اقتصاكلي حمل و نقل تاثير مثبت و معني داري ب طور بهتشكيل جاده، راه آهن  نشان داد كه

ساخت، و ر زيرددراز مدت دارد. به طور كلي، وجود رابطه دو طرفه بين رشد اقتصادي و سرمايه گذاري 

 شان دادهنبلند مدت  ودو كوتاه زيربنايي در هر  هايگذارين جاده و راه آهن مسافر را حمل و سرمايه بي

  د.ش

اد كه يجريه نشان دن) در مقاله اي تحت عنوان حمل و نقل جاده بر رشد اقتصادي در ٢٠١٥( پيتر و همكاران

ا ت بايد به دولكته، پيشنهاد شد تأثير مثبت بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي در نيجريه، بر اساس ياف

هاي عاليتهاي سازگار و موثر كه دسترسي حمل و نقل جاده و فتوسعه جاده و تعمير و نگهداري، سياست

  كسب و كار را تسهيل و تضمين كند. 

ا هاي اين تحقيق برسيم كه نتايج يافتههاي پژوهش با نتايج تحقيقات پيشين به اين نتيجه مياز مقايسه يافته

دليل همخوان بودن را بدين گونه مي توان تبيين كرد . تحقيق پيشين چه داخلي و چه خارجي همخوان است

با ورود به قرن بيستم و در سايه انقلاب به وجود آمده در صنعت حمل و نقل به اين نكته پي برد كه  بشركه 

، هاگسترده تر اقتصادي بين ملت ارتباطات هرچه د.عدم تحرك پذيري با فقر وجود دار رابطه مستقيمي بين

حمل و . توريسم و جهانگردي به حدي گسترش يافت كه براي مردم چند دهه قبل از آن قابل تصور نبود

تاخير هاي ، هزينه بالاي حمل توليدات كشاورزي. نقل ضعيف عامل عمده گرسنگي در جهان است

جمله موانع مشهود و ملموس در راه افزايش  از، طولاني و زيان ها و صدمات وارده به محصولات فسادپذير

ست نخورده باقي مانده است و به خاطر اين وضعيت بسياري از منابع كره زمين د. غذا در جهان هستند

بدون ، هاي عظيمي از منابع جنگل ها و معادن كه مي توانند در راه مبارزه با فقر موثر واقع شوندثروت

علاوه بر . بسياري از موارد امكان دسترسي يا حمل آنها فراهم نبوده است زيرا در. استفاده باقي مانده اند
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كارخانه ها نياز به . بخش صنعت نيز به سختي از كمبود امكانات حمل و نقل صدمه مي بيند، كشاورزي

قطعات يدكي و سيستم قابل اعتماد براي حمل محصولات توليد شده خود ، مواد اوليه، تامين منظم سوخت

ضعف امكانات حمل و نقل داخلي حتي به موقعيت هاي جهاني بازار محصولات يك كشور صدمه . دارند

طي يك راه زميني چند صد كيلومتري تا يك كشور همسايه خيلي راحت تر و اقتصادي تر . وارد مي كند

شور اما فقدان همين راه زميني كوتاه تا ك. از طي يك راه دريايي چند هزار مايلي تا آن سوي دنياست

، فقدان امكانات حمل و نقلي تنها عامل مشكل زا نيست. همسايه مي تواند امكان چنين بازاريابي را فلج كند

كارآيي پايين و صدمات وارده به بهره برداران نيز به همان اندازه مشكل ، هزينه بالا، بلكه قابل اعتماد نبودن

. آثار سياسي و اجتماعي خاص خود را نيز دارد، مشكلات حمل و نقل علاوه بر آثار اقتصادي. آفرين است

مانع عمده اي  حفظ مليت واحد را به طور جدي دچار مشكل مي كند و از، حمل و نقل و ارتباطات ضعيف

  د.راه حفظ امنيت ملي به شمار مي رونيز در 

 
  هامحدوديت

م به ابل تعميتياط قبا احبا توجه به اين كه اين تحقيق در سطح شهر مشهد انجام شده است نتايج تحقيق ــ 

  ساير مراكز مي باشد 

ده ستفاده شاشنامه محدوديت ديگر كه پژوهشگر با آن مواجه بود اين بود كه در اين تحقيق فقط از پرســ 

  است

اي در قل جادههاي تحقيق اين است كه در اين تحقيق تمام تاثيرات حمل و نيكي ديگر از محدوديتــ 

  . گرفته نشده استتوسعه اقتصادي مشهد در نظر 

  

  پيشنهادات
  

    فرضيه  پيشنهاد

 ر مياثيبا توجه به اين كه حمل و نقل جاده اي در تنوع شغلي ت

  گذارد پس مي توان پيشنهاد داد كه

 سرمايه به خارجي و داخلي خصوصي بخش تشويق -

 .دولتي حمايتهاي طريق از توريستي گذاري

 كسب تجه اينترنتي هاي سايت توسعه و اندازي راه -

 .رزرو و خريد و اطلاعات

  ونقل حمل ناوگان نمودن وتجهيز توسعه -

اي در تنوع شغلي حمل و نقل جاده

ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان 

 مورد مطالعه تأثير معني داري دارد

  تنوع شغلي

با توجه به اين كه حمل و نقل جاده اي در اقتصاد خانواده و 

توان پيشنهاد داد با توجه به معيشت تاثير مي گذارد پس مي 

اي در اقتصاد حمل و نقل جاده

خانواده و معيشت ساكنان مشهد در 

اقتصاد و 

  معيشت
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وسعه ي زيرساخت ها از الزامات مهم رشد اقتصادي اين كه ت

و افزايش رفاه عمومي به شمار مي رود. سرمايه گذاري 

مستقيم بر روي زيرساخت ها باعث فراهم شدن امكانات 

توليدي شده و فعاليت هاي اقتصادي را تحريك نموده و با 

قالات باعث بهبود رقابت كاهش هزينه هاي تجارت و انت

پذيري مي شوند و در نهايت به توسعه و رشد اقتصادي كمك 

مي نمايند. امروزه حمل و نقل جاده اي، به عنوان يكي از 

مهمترين شاخص هاي توسعه ي اقتصادي به حساب مي آيد. 

كارشناسان و اقتصاددانان، بر اين باورند كه براي توسعه ي 

دو واحد توسعه حمل و نقلي  يك واحد اقتصادي مي بايست

 .جاده اي را ايجاد كرد

بين پاسخ گويان مورد مطالعه تاثير 

 معني داري دارد

ي ر مبا توجه به اين كه حمل و نقل جاده اي در اشتغال تاثي

براي ايجاد فرصت هاي گذارد پس دولتمردان مي توانند 

شغلي بخش جاده اي را گسترش دهند و از اين طريق شغل 

ار هاي زيادي را براي جامعه ايران بخصوص جوانان جويار ك

 فراهم كنند.

اي در اشتغال حمل و نقل جاده

ساكنان مشهد در بين پاسخ گويان 

 مورد مطالعه تاثير معني داري دارد

  اشتغال

مي  و نقل جاده اي در درآمد تاثيربا توجه به اين كه حمل 

راي ه بكگذارد پس مي توان پيشنهاد داد به حوزه برنامه ريزان 

 افزايش سطح درآمد مردم و شهروندان بايد ناوگان حمل و

 .نقل جاده اي را تقويت كرد

اي در افزايش حمل و نقل جاده

درآمد ساكنان مشهد در بين پاسخ 

گويان مورد مطالعه تاثير معني 

 اري داردد

 درآمد
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